Gondolatok
Eger Megyei Joga Varos
Kozlekedésfejlesztési Koncepciojanak
fontossagarol

)i [ e
155 | [ 1

—

Eletmindségért Svajci
ALAPITVANY Hozzajarulas

2014




,Csak az alapos lehet
igazan szorakoztato”

Thomas Mann

,,Nem lehet megoldani a problémakat ugyanazzal a
gondolkoddsmoddal, amivel csindltuk oket”

Einstein
Gondolatok
Eger Megyei Joga Varos z o e
Kozlekedésfejlesztési Koncepcidjanak Kv Eletmmo_segert
fontossagarol NES—



Tartalom

L ELOSZO: it 1
IL  BEVEZETO ..o 3
A fenntarthatd kozlekedés fontoSSAZA........ccovviiiiiieiiiiicii e 3
II1. A kozlekedésfejlesztés stratégia KETdESEi......uuuuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiie i 5
Eger MJV kozlekedésének problémai...........ccocviiiiiiiiiiciiiiiicee s 5
Kovetkezetések Eger varos kozlekedésének problémaibol...........ccoovvviiiiiiiiiiciiiiciice 6
A Nemzeti Kozlekedési Stratégia koncepcidja mentén milyen céljaink lehetnek? ............... 7
Hogyan jutunk el a megvalosulasig? (Megoldd eSZKOZOK).......ocoveivrieiieiinieniei e 8
A ,,5étal0” vagy torténelmi BElVATOS........cccveiiiiiiiiiic e 11
A kornyezetvédelmi hatdsok SzZAmbaveEtele........ooivviiiiiiiiiiiii e 11
A koz06sségi kozlekedés fejlesztése — a szuburbanizaciora tekintettel ...........ccoevveiiieinnnne. 12
A tomegkozlekedési eszkdzok fejlesztésének lehetdSEZei.....couvrviriiiiiiiiiiciinieiecie e 15
AIternativ JATMUVEK........ooiiiiiiiiie e 17
Kerékparos €s gyalogos KOzZIEKedEs .........ooovviiiiiiiiiiiiiicice e 19
Osszefoglalva a kozlekedésfejlesztési stratégia f8 elemei .......coovvverveveccceeeeeeeeeeeeenens 20
IV. A k6zlekedésbiztonSag StrateZIaja .......cuevveiiiiiiiiiiiiie e 21
A Nemzeti Kozlekedési Stratégia kozlekedésbiztonsagi koncepcioja.......cccoovvvvvviivcrnnnne. 21
Milyen kozlekedésbiztonsagi célkitlizéseink lehetnek? ...........ccooveiiiiiiiicncce 23
Hogyan juthatunk el a célkitliz€seinkhez? ............ccoovviiiiiiii e, 23

V. Ut6sz6 Eger MJV Kozlekedésfejlesztési Tervének (a stratégidnak) aktualitdsarol ............ 26






l. EIGsz0:

EGER Megyei Jogu Varos Kozlekedésfejlesztési Tervének idoszeriiségérol

» Csudaszép helyen Egor vara vagyon,
A volgyre fekszik egy hegy oromzaton....!”

Tinddi Lantos Sebestyén didk az 1552-es, Eger torténelmének igen nevezetes
esztendejében még igy lattatja a varost.

Ma viszont elfogadhatjuk, amit Hevesy Sandor épitészmérnok az 1958-ban megjelent
Egri Utikalauz kiadvanyban irt:

,»a var — és a varos — az Eger patak volgyében, azon a dombos vidéken fekszik, ahol a
Nagyalfold behatol a Biikk és a Matra hegyei ko6zé. Az Eger volgye itt szlikiil jelentdsebben
Ossze — az 6si var bastyair6l, vagy a Liceum csillagvizsgalo tornyabol délre nézve, még az
Alfold végtelen siksaga tarul elénk -, mig északnak fordulva, nem is olyan messze, a Biikk
hegység kozel 1000 m-es csucsai zarjak el kilatasunkat. ... Eger konnyen megkozelithetd az
orszag minden részEébol.” — vasuton, autdbusszal vagy mas kozuti jarmivel.

A tovabbiakban egy sz6 sem esik a kozlekedésrdl ebben a kiadvanyban, mert az ajanlott
varosi sétakat — 6t utvonalon — akkor akar gyalog, akar jarmiivel szerette volna megtenni a
varosunkba érkez6 turista, nem talalkozott kozlekedési problémaval. Ekkor még az akkori
kozlekedési koriilmények mellett igazat adhattunk Petdfi Sandor gondolatanak:

»Be kell Egerbe mennem,
Mert ennyi édes vonzerdnek,
Szivem nem dllhat ellen.” ...

¢és utdna hogyan alakult a kozlekedés helyzete?

wEgyszoval a kiozlekedés...

Egert kizel 50 ezer ember lakja. Evrél évre tobb szdzezer azoknak a szdma, akik a
miiemlékeket csoddlni, természetes gyogyvizében fiirodni, a kivalo borokat megkostolni
zarandokolnak ide. Nincs az orszagnak olyan telepiilése, amely ne képviseltetné magdt ebben
a statisztikaban. Es képviselteti magdt a kiilfold is. Nem tudom, hdny orszdga lehet a
vildagnak, ahonnét még nem fogadtak ide vendégeket, bizonydra igen kevés ilyen orszdag van.
Es merjiik-e megkérdezni az egriektdl, vagy nem egriektGl: mennyire elégedettek? \ajon
szaporodik-e ebben a vdrosban az embereknek a megelégedettségre, a jo kiozérzetre valo
lehetdsége? Es egyidltalin a kényszerii tiilekedés hogyan csokkenti a megelégedettség és a jo
kozérzet esélyeit?

A kérdéseket az élet adja fel. S olyan kérdések ezek, amelyekre a lehetdség szerinti
tudomanyos és pontos vilaszt kellene adnunk. A kozlekedés nehézségei miatt Egerben
naponta 45 000 ember kinlodik, de joval tobb azok szama, akik még azon tul is
bosszankodnak...”

Ez az idézet a Népujsag 1970. augusztus 23.-1 szamabol, Pataky Dezso tollabol ered.



De mi a helyzet ma, 44 év multaval? Ugy gondolom, hogy minden varosat szeretd egri lakosban
megfogalmazodik az az égetden aktualis kérdés is, hogy mi lesz a tovabbi 20-30 évben?

Err6l érdemes elgondolkodni és szeretném hinni, hogy még most kijeldlhetd a tovabbi
fejlédés helyes iranya!

Az Eletminéségért Alapitvany felkért szakért6i, akik jol ismerik Eger kozlekedésének
jelenlegi problémait, mivel résztvevéi Eger mindennapos kozlekedésének — megprobaltak
felmérni a fennall6 adottsagoknak, a lakossagi igényeknek, a szakma tudomanyos ismereteinek
¢s az allandéan modernizalodd kozlekedési eszkozoknek lehetdségeit figyelembe véve a
kozlekedésfejlesztési stratégajanak megalkotdsdhoz kivan segitséget nydjtani — remélem
sikerrel!

Koltai Otto
Eletmindségért Alapitvany
kuratériumanak elndke



Il. Bevezetd

A fenntarthaté kozlekedés fontossaga

A kozlekedés kérdése kozponti helyet foglal el minden orszag életében. Magyarorszagon a
GDP 6-8%-4t a kozlekedés, széllitas allitja eld, a kozlekedési halozatok épitését és a
jarmigyartast is figyelembe véve minden tizedik munkahely a kozlekedéssel kapcsolatos. A
kozlekedési infrastruktura értéke mintegy 6tode az orszag nemzeti vagyonanak.

Az orszag fejlddése szempontjabol alapvetden meghatarozé a kozlekedési infrastruktira
fejlettsége, allapota, mindsége és kolcsonhatasa az élet tobbi teriiletével mindentiitt tetten érheto.
Befolyasolja a gazdasagi, tarsadalmi folyamatokat, a fejlédés egyik motorja, mikozben az altala
tamogatott fejlodés alakitja magat a kozlekedést is. Europai Unids tagallamként raadasul a
kozlekedés kérdése, a kapcsolatok mindsége, a szolgaltatdsok szinvonala mar nem csak az
orszag szempontjabol érdekes és fontos, hanem a nagyobb eurdpai kozlekedési kapcsolatok
tekintetében is.

A fizikai elérhetdség javitasa alapvetd feltétele a tartos és fenntarthatd gazdasagi novekedésnek,
az egész gazdasag, az egyes régiok, térségek, a vallalkozdsok és a munkavallalok verseny
képessége novelésének. A kozlekedési infrastruktira fejlodése elérhetdbbé teszi a
munkahelyeket €s az oktatasi szolgaltatdsokat, javitja a munkaeré mobilitasat, hozzajarul a
foglalkoztatas bovitéséhez. Az infrastrukturalis halozatok javulasa 6sztonzi a kiilfoldi miikodo
toke bearamlasat, megtelepedését az orszagban. A kozlekedési haldzat fejlesztése megteremti
a lehetdségét annak, hogy a teriileti fejlddésbeli kiilonbségek belathatdé idén beliil
kiegyenlitddhessenek, a ma még kevésbé fejlett régiok, térségek bekapcsolodhassanak a
gazdasag vérkeringésébe, er6s6djon a tarsadalmi kohézio.

Eger varosa megyeszékhely, fontos feladatot tolt be a megye és a térség gazdasadgaban, a régio
masodik legnagyobb varosa. A régiora jellemz0 ipari termelés mellett Eger jelentds oktatési és
kulturalis kézpont a megyében és az idegenforgalom, ill. az azzal 6sszefiiggd foglalatossag a
jellemz6 gazdasagi tevékenység, de egyben hagyoméanyosan kereskedelmi (bevasarld) kézpont
iS.

Eger fo attrakcidit a barokk belvaros, a termadlvizei, gyonyorii természeti kornyezete, a
kulturdlis és torténelmi hagyomdnyai, rendezvényei, hires borai és a magyar épitészet
kiilonleges értékei jelentik.

Kozlekedés szempontjabdl a varos a régid kozlekedési tengelyét jelentd M3 autopalydhoz a 25.
sz. fouttal csatlakozik, amely egyben a varos egyetlen kozlekedési tengelye.

Egerben, az orszag mas varosaihoz hasonloan egyre né a személygépkocsik és ezzel egyiitt a
személygépkocsival megtett utazasok szama. Mindez ndvekvd zsufoltsagot jelent a varosi
utakon, egyben az eljutasi id6 novekedését az egyéni- €és a tomegkdzlekedésben egyarant.
Miutén a személygépkocsi iranti lakossagi igény tovabbra is novekszik, nem reélis az egyéni
¢s a tomegkdzlekedés aranyanak radikalis valtoztatdsaval szamolni. Amit valtoztatni lehet az,



az aranyok eltolodéasi ilitemének csokkentése, hogy az 1) utazadsok ¢és az eddigi
tomegkozlekedési utazdsok ne személygépkocsival torténjenek. Ehhez a valtozashoz a
kozosségi kozlekedés kinalati oldalat kell, mint mindségében, mint mennyiségében novelni.

A Nemzeti Kozlekedési Stratégia 2014-2020-2050 koncepcid jelenleg tarsadalmi egyeztetés
alatt van. Ezen koncepcid mentén probaljuk Eger varos kozlekedési stratégiajat is korvonalazni,
illetve az abban rogzitendé lehet6ségeket felvazolni.



l1l. A kézlekedésfejlesztés stratégia kérdései

1. Honnan indulunk? (problémak)
2. Hova tartunk? (célok)
3. Hogyan jutunk el a megvalésulédsig? (megold6 eszkdzok)

Eger MJV kozlekedésének problémai

- Az autopalya kapcsolat hidnya évtizedek ota jelen van a megyei kozlekedésfejlesztési
koncepcioban és a kozéletben. A jelenlegi és az elkovetkez6 évek feltételezett forgalmi adatai
sem bizonyitjak, hogy Eger varosanak gyorsforgalmi bekotésre lenne sziiksége. Ellenben a
varos idegenforgalmi és megyeszékhely szerepe, a lakossagi igény, valamint a kozlekedés
biztonsag is a mostaninal gyorsabb elérhetdséget indokol, a lakott telepiilések elkeriilésével.
Ezt a Kerecsend és Eger kozotti szakasz baleseti statisztikaja is alatamasztja. (A jelzett szakasz
2008. évi burkolat feljitasat kovetden lényegesen megszaporodtak a kozlekedési balesetek.)

- A varos szerkezetébodl adédoan egyetlen 2x2 savos észak-déli iranyu tengelye van, amelyet
az 1980-as évek elején épitettek. Azt kdvetden a varosban regisztralt személyautok szama a
tobbszordsére duzzadt. Jelenleg bizonyos szakaszokon kapacitashiany 1ép fel, emiatt a
forgalom lelassult. 30 évvel ezel6tt a rendezési terv az un. Keleti elkeriild Gt nyomvonalat
rogzitette, amelyre a késdbbiekben a varos ratelepiilt, folyamatosan megkdzelitette, igy annak
modositasaval a masik észak-déli tengely keleti irdnyba tolddott. Gyakorlatilag az
engedélyezési szintnél tovabb nem jutott a projekt, az elokészitettsége kezdetleges allapotban
van.

- A 25. sz. fout kiépitésével a Széchenyi utca belvarosi szakasza lezarasra keriilt, csak
gyalogosok szamara hasznéalhat6 a Belvaros néhany utcajaval egyetemben. Kozben a jarmiipark
nagysagrenddel novekedett a varosban, ill. az egri agglomeratum teriiletén.

A 25. sz. fout talterhelt, ennek kell levezetni a tranzit és a varoson beliili forgalmat is. A balra
kanyarodd savok hidnya miatt feltorlodnak a jarmiivek, idonként kapacitashiany 1ép fel.
Emellett erds kornyezeti terhelés van a f6ut nyomvonalan. Ezt a kozleked6k dontd tobbsége is
kiemelt problémanak tartja.

- Kelet-nyugati iranyban gyenge kozlekedési kapcsolatok jellemzik a halozatot, ez elsésorban
a domborzati viszonyok miatt alakult igy. Ennek hidnyaban a 25. sz. féut egyes szakaszain
kapacitashiany jelentkezik iddszakonként. Nagymértékben befolyasolja ez a haldzat a
tomegkdozlekedési utvonalakat is, hiszen az erds domborzati viszonyok miatt kelet-nyugati
iranyban alig jar autobusz. Jellemzd, hogy néhany varosrésznek (Almagyardomb, Leanyka uti
iskolacentrum) egyaltalan nincs tomegkozlekedési kapcsolata.

- A jelenlegi autdbusz palyaudvart 1967-ben adtdk 4t a forgalomnak, ezt megelézden az a
Liceum mellett volt. Az elmult kdzel 50 év alatt az utasforgalom megnovekedett, a palyaudvar
egyre sziikosebbé valt, egyes iddszakokban nagy zsufoltsdg van a palyaudvar kornyékén és
mindez er6teljesen terheli a kornyezetet. A megkérdezettek 70%-anak is ez volt az allaspontja.
- A személyautdk szdma dinamikusan ndvekszik. Egerben 2013-ban az ezer lakosra juto
személygépkocsik szama (300) joval nagyobb, mint a megyei atlag (236). A 70-es évek elején
a megyei atlag nem érte el a 20 autot ezer lakosra.



Idegenforgalmi iddszakokban jellemzoen a torténelmi Belvaros koré koncentralodik a parkolo
autok forgalma, amely lehetetlenné teszi a kulturalt parkolast. Ugyanekkor a kérdezettek dontd
tobbsége igényli, hogy a sétaldé Belvarosban tartdsan ne lehessen parkolni.

- Idegenforgalmi csucsidészakokban a hidnyzo autdbusz parkolok hasonld problémat
jelentenek. Az autdobuszok méretiik miatt még inkabb tavolabb szorulnak a Belvarostol.

- A kerékparut-halozat kiépitése esetleges és hianyos. A varos domborzati viszonyait
figyelembe véve érthetd, hogy a kerékparozasi szokasok nem vethetoek Ossze egy alfoldi
varossal. Ennek ellenére észak-déli iranyban egységes haldzatot és a kapcsolatokat az
idegenforgalmi helyek iranyaba a lakossag igényli.

- Eger vérosa un. vasuti fejallomassal rendelkezik. A vasuti palyaudvar elérhetdsége csak helyi
autobusz jarattal lehetséges, a buszmegallo esetenként tobb szaz méter tdvolsadgra van a vasuti
allomastol.

- Korszerttlen kozlekedési eszk6zok, illetve alternativ kozlekedési eszk6zok hianya jellemzo
a tomegkozlekedésre.

- Az egyéni kozlekedés tovabbi térnyerése a kozosségi kozlekedés ellenében.

- A kozlekedés okozta kornyezeti terhelések novekedése.

- A varos Szerkezeti Terve szerint egyértelmii, hogy a Belvaros tobbfunkcios és az is marad,;
turisztikai, kereskedelmi, szolgaltatoi, kozigazgatasi és lakd funkciot is ellat. Ennek
megfeleléen atgondolandd a Belvaros tomegkozlekedése, atmend kozlekedése, parkolésa,
természetesen a zold terliletek és gyalogos zondk aranyanak ésszerli meghatarozasaval. Ezen
problémak javitasaval kapcsolatban magasak a lakossagi elvarasok.

Kovetkezetések Eger varos kozlekedésének problémaibdl

- A kornyezetre gyakorolt hatasok kedvezdtlenek.

- Az egészség- és vagyonbiztonsag javitasra szorul.

- A gazdasagi novekedés eldsegitésében még ,.tartalékok” vannak.

- A foglalkoztatas javitasat nem kelléen szolgalja a kozlekedés.

- A lakossag jolétéért tobbet tudna tenni a kozlekedés.

- A tarsadalmi igazsagossagot, méltanyossagot, esélyegyenldséget javitani tudja a
kozlekedés.

- A kozlekedési kinalatban és keresletben jellemz6 problémak gyokere, hogy keresleti
oldalon, 6ssztarsadalmi szinten a kevésbé hasznos kozlekedési modok talzott jelenléte
a jellemzd.

- Kinélati oldalon a kozlekedés targyi rendszerelemeinek és azok milkddtetésének
hidnyossagai, a szolgéltatdsok nyujtasdval kapcsolatos mennyiségi €s mindségi
problémak ismerhetok fel.

- Az igényektdl elmarad6 beruhéazasi, fejlesztési litem az elmult idészak jellemzdje.

- A szallitasi szolgaltatasok miikodtetési hianyossagai.

- Szabdlyozasi problémak, melyek megoldéasra varnak.

A felsorolt jelenségek megsziintetésére, illetve azok hatrdnyos hatdsainak
csokkentésére torekedni kell!



A Nemzeti Kozlekedési Stratégia koncepcidja mentén milyen céljaink
lehetnek?

- Kornyezetre gyakorolt hatasok cs6kkentése. A célkitiizés a kornyezet, a kdrnyezeti elemek
allapotaban bekdvetkezd javuladsok elérését célozza meg. Fontos lenne a kozlekedés
infrastrukturdjanak az €lovilag és a természetes taj zavarasa nélkiil torténd fejlesztése (Keleti
elkeriilé ut bizonyos szakaszainak alagutban torténd vezetése, kerékparos kozlekedés
elésegitése stb.).

- Egészség- ¢és vagyonbiztonsag javitasa. A kozlekedési baleseti események szdmanak és
sulyossaganak csokkentése, ami kiilondsen fontos a kozuti kozlekedés esetében. (Elkertild,
tehermentesitd ut kiépitése, dinamikus forgalomszervezés, z6ld hullam kialakitasa, a
kozlekedés részvevbinek képzése, nevelése stb.)

- Foglalkoztatés javulasa. A kozlekedési feltételek javulasaval a munkaba jaras (a munkahelyek
megkozelitési feltételeinek) javitasa. (Multimodalis csomopont létrehozasa-, a kozosségi
kozlekedés ésszerii szervezése, modernizalasa stb.).

- Tarsadalmi igazsagossag, méltanyossag javitasa. Egyes tarsadalmi csoportok (pl. iddsek,
gyermekek, alacsony jovedelmiiek, fogyatékkal €l6k) szolgéltatasokhoz, 1étesitményekhez,
jarmiivekhez vald hozzaférési koriilményeinek javitasa. (Parkolok épitése, kerékpar-uthaldzat
kialakitasa, megallohelyek ésszerlsitése, tomegkozlekedési eszkdzok modernizalasa stb.).

- Tarsadalmi szinten hasznosabb kozlekedési modok erdsitése. (Multimodalis csomopont
épitése, parkolok és buszterminal kiépitése, belvarosi tomegkodzlekedés megoldasa stb.)

- A regionalis kapcsolatok biztositasanal az ésszeriisités jegyében €lni kell az autdbusz-
kozlekedés rahordd jellegiivé tételével, hogy a hasznalok szempontjabol a menetrendi
(intermodalis) 0sszehangolas, az egyiittes utas-tajékoztatas, €s az 6sszehangolt tarifarendszerre
épild egyseéges elvii, elektronikus dijfizetés (kozlekedési szovetség) vonzdva valjon.

- A kerékparos kozlekedés fejlesztése, népszertsitése, (az infrastruktardjanak kiépitése,
fejlesztése)

- Az aruszallitasban a szolgaltatasok piaci jellegének megfeleléen a komplex feladatot megoldo
cél a haldzati infrastruktura és megfelelé (intermodalis) atrakohelyek biztositasa lehet.
Torekedni célszerii a kornyezetileg kedvezd szallitdsi modok eldtérbe helyezésére és ahol erre
mod van a kombinalt szallitas elonyos lehetdségeinek kihasznalasara. A logisztikai kozpontok
kialakitasaban célszeri, ha a kozosség kezdeményezd szerepe érvényesiil és megfeleld
Osztonzoket alkalmazva biztositja a tarsadalmi érdekek érvényesiilését a szallitasi eszkoz-,
utvonal-, és idO0szakvalasztasban.

- Az orszagos tavolsagi szolgaltatasoknal ki kell hasznalni a vastti kotottpalyas kozlekedes
kozosségileg elonyos voltat.



Hogyan jutunk el a megvaldsuldsig? (Megoldd eszkdzok)

A megoldo eszkdzok (feladatok) szambavétele és feltételezett hatasaik vizsgalata:

Megnevezés Feltételezett hatasok
mindsitése

1. 25. sz. fout kapacitas fejlesztése. (kanyarodo savok, | Folyamatos és kiemelten fontos.
busz 0blozetek, jelz6lampa hangolas) (katalizalo)

2. E-D-i masodik féutvonal (keleti elkeriil® ) Kiemelten fontos (katalizalo)

3. Parkolasi rendszer stratégiaja. (P+R) Kiemelten fontos

4. Keresztiranyu utvonalak (kelet-nyugati) fejlesztése | Folyamatos és fontos
(Hadnagy uti vasuti aluljaro, Sas ut, K-1 ut, stb.) (katalizalo)

5. Csomoépont modernizalasok, helyszin kijelolések Folyamatos és fontos

(katalizalo)

6. Allagjavité karbantartasok (festések, tabla Folyamatos ¢és fontos
elhelyezések)

7. IMCS (intermodalis csomodpont) négy, vagy hdrom | Kozép fontos. (katalizalo)
helyszin lehetséges

8. Vasuti keresztezddések és megallohelyek Kozépfontos, (de katalizalo)
rendszerének meghatarozasa.

9. Belvaros kozlekedési rendje. Fontos

10. Tomegkozlekedés szervezése, modernizalasa. Folyamatos és kiemelten fontos

11. Az M3-as autdpalya és Eger kapcsolata (251-es Fontos
szamu Ut)

12. Kerékparat halozat — E-D-i gerinc kiépitése. Fontos

13. Informacids és iranyitasi rendszer Kozépfontos, tavlati

14. Kerékparat halozat K-Ny-i (rahordd) varosi utak Fontos
rendszerének kijeldlése a megoldas modszerének
meghatarozasaval.

15. | Varosi korgytra (nyugati elkeriilé, Felnémet- Tavlati
Egerszalok)

16. Gyalogos védelmi fejlesztések (gyalogatkelShelyek | Folyamatos és fontos
modernizalasa, kerékparut és jarda kozotti
szintkiilonbség, akadalymentesités, stb.)

A feltételezett hatasok szerint csoportositva:
a kozlekedési feliiletek kapacitasanak novelése (1., 2., 3., 4., 11, 12, 14., 15.)

katalizal6 hatasu kozlekedés fejlesztések (1., 2., 4., 5., 7., 8.)

baleset megel6zési jellegii fejlesztések (1., 5., 6.,12., 13., 14., 16.)
a tomegkozlekedés szervezését jelentd fejlesztések (1., 2., 3., 4., 7., 8., 10.)
az idegenforgalom igényeit is szolgalo fejlesztések (3, 7, 9, 10, 11, 12, 13, 16.)




A fejlesztési feladatok matrixa a hasznossag és az idérend érzékeltetés céljaval:

e megfelelo el6készités, Y
; . . elokészitése L, elsoédlegesen
tavlati lehetoség , i megvalositas >, ;
tamogathato i , megvaldsitando
tamogathato
Harant iranyu (kelet-
Eger varos koriili . nyugati iranyu
,g o L, M25 gyorsforgalmi ?,Iug ) .yu)
. korgytr kialakitasa, L, o kozlekedési elemek , .
Kiemelt . ot haldzati elem kiépitése, Y Eger varos keleti
, | nyugati elkeriild . . kiépitése és bovitése, s
hasznossag e, kozvetleniil az M3 ap. o elkeriilése.
(tehermentesitd) ut ; parkolok épitése a
S, csomoponttal. , N
épitése. belvaros konnyebb
elérhetdsége érdekében.
A belvarosi és azon
Meglévo utak és
koriil — beliil elektromos Csorgn(,) ontok
Mozgaskorlatozottak tomegkdzlekedési Y o . P L L.
Nagy .. . o i i Eger fouti bekotése az kozlekedésbiztonsagi
.| kozlekedésének jarmiivek Gtvonalanak o . i
hasznossag | ., . L, , . | M3 autopalyaba. fejlesztése. (pl. Sas u.-
elésegitése. kialakitasa, a belvarosi A .
.. . L. Kertész u. csp., Vasuti
tomegkozlekedési Y, v
., o atjarok korszer(sitése.)
jératok beinditésa.
A véros déli rész . .
. L, . o Dinamikus
. Elektromos Osszekottetésének Multi modalis L
Kozepes o i ., L, , , forgalomszervezés, zold
, | toltéallomasok javitasa, K1 1t kiépitése. | csomdpont és a . .
hasznossag | . . L , , i, hullam kialakitasa a 25.
kialakitasa. A teleautd rendszerének | buszterminal kiépitése. Y
i sz. féuton.
bevezetése.
.. . Z61d feliiletek Informacios rendszer
. Uj vasuti megallohelyek | . L, o . ... ., |Kerékpar utak és ahhoz
Kis ; L i . kialakitasa, gyalogos kiépitése, a turisztikai és . .
, | kialakitasa az északi . ) R L , . tartozé infrastrukturalis
hasznossag | , , ko6zlekedés kozlekedésbiztonsagi o
varosrészben. " ., L, elemek kiépitése.
korszertisitése. igények megoldasara.
nagy kockazattal korlatozottan biztonsaggal
9y A , L, i megvalésithato ’g,g ;
megvaldsithato megvalosithato megvalosithato

Természetesen a hasznossag fogalmat elsdsorban a pénziigyileg mérhetd hatasok
szambavételével kozelitettiik — ezért Keriiltek a kis hasznossagu sorba zomében az
¢letmindségre hatod beruhazasok.
Eger varos szerkezete centralizalt. A kozszolgalati funkciok jelentds része a barokk belvaros
¢€s kornyekén talalhato. A varos déli részén iparteriilet, mig a varos északi részén bevasarld
kozpont alakult ki. Ennek kovetkeztében erds a helyi forgalom észak-déli iranyba, aminek

s

megfelelden az infrastruktura fejlesztése (észak-déli fou

tvonal) utkapacitas boviilést igényel,

minek megvalosulasa az egyes varosrészek kornyezeti terhelésének csokkenését is
eredményezné.

A viaros szempontjabol azon beavatkozasok a fontosak és elonyosek, amelyek katalizald
hatassal birnak. A katalizdlo hatds elsOsorban azon fejlesztések mentén jon létre, ahol
kedvezobb feltételek jonnek 1étre a gazdasag szerepldi szamara.
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A véros kozathalozatanak fejlesztése tobb mint 30 éve megallt, j infrastrukturalis elem a K2
jeli utat kivéve nem épiilt Eger kozigazgatasi teriiletén. Emiatt a fOutak zstfoltak,
csticsidészakokban kapacitashiannyal kiizdenek. A 25. sz. fout talterhelt, csak a ,,létras
kozlekedési szerkezet” kialakitasaval lehet megteremteni az aranyos forgalom eloszlast észak-
déli iranyban. A tobb mint 30 éve kijeldlt , keleti elkeriild ut” épitése 1étfontossagu kozlekedési
elem a varos kozlekedésének szempontjabol az elkovetkezd évtizedekben. Ennek hidnyaban
ellehetetlentil a varos kozlekedése, amely magaval rantja az egyéb kozlekedési modokat is.
Tavlatilag a varosi korgytri (nyugati elkeriil6 ut) kiépitése is kivanatos lehet, amellyel teher
mentesiil a varos foutjanak atkelési szakasza. A kisebb forgalom miatt dinamikusabba tehet6 a
forgalom, ezaltal enyhébb kornyezeti terhelésre lehetne szamitani.
Az intermodalis (vasut, autdbusz, taxi, kerékpar, esetleg bevasarlasi lehetdség) csomopont
kialakitasa katalizal6 hatast lenne:

- atomegkozlekedés strukturajanak atszervezéséhez,

- azidegenforgalom igényeinek kielégitésében

- és a belvarosi legfobb kozlekedési problémak rendezésében.
A 25. sz. f6ut balra kanyarod6 savjainak kialakitasa, a jelz6lampak 0sszehangolasa a varos
teljes atkelési szakaszan a forgalom dinamikusabba tételét szolgalna. Ehhez azonban a
csatlakozo harant irdanyt utcdk egyiranyusitasa, ) forgalmi rend kialakitasa szlikséges a
csatlakozo varosrészeknél. Ez korabban mar tobb alkalommal felmeriilt igényként, azonban
mindig elmaradt.
Amennyiben a jelenlegi 300 jarmi{i/1000 lakos kisebb-nagyobb mértékben kozelit a nyugat-
eurdpai 400-500 jarmii/1000 lakos értékhez tovabbi forgalomnovekedésre kell szamitani, azaz
uj kapacitasokat kell kiépiteni. Ennek hianydban komoly koézlekedési problémék és ezzel
parhuzamosan fellép6 kornyezetvédelmi, egészségiigyi és gazdasagi gondok varhatok. A keleti,
ill. a nyugati elkeriild t kiépitésével a keresztiranyt (kelet-nyugati irdny(1) halézati elemek
kiépitése is sziikséges, annak érdekében, hogy a tehermentesitd (elkeriild) utakra minél
korabban el tudjon jutni a célforgalom. A novekvd gépjarmii forgalom mar ma is zsufolt
csomopontokat eredményez. Ezek atépitése, egyes esetekben kiilon szintlivé tétele
kozlekedésbiztonsagi szempontbdl is javasolt és a katalizald hatasuk is elvitathatatlan.
Sok halozati elemen, ill. a varosba vezeté allami kozathalozaton a legnagyobb probléma a
burkolat allapotanak leromlasa. Repedezett, katyus, toredezett burkolat a jellemzd, helyenként
teherbirasi problémaékkal. Az utburkolati allapotok elvitathatatlanul igen erds hatassal birnak a
kozlekedés biztonsagara és dinamizmusara.
A forgalomiranyitd rendszer, az allami és a vérosi rendszerek Osszehangoldsa a ndvekvd
forgalom hatésara sziikségszeriivé valik tavlati szempontbol (egységes informacios és iranyitasi
rendszer).
A kozuti-vasuti szintbeli keresztez6dések (Sas u. — Kertész u., Sas u. Spar aruhaz) egy része
atalakitdsra szorul a kapacitasok novelése szempontjabdl, de a kozlekedésbiztonsagi
szempontok is fontosak.
A belvarosba iranyuld forgalom parkolasi szokdsait parkolasi menedzsment, vagy egyéb
eldjelzés nem iranyitja. A felszini parkolok zsufoltak és elfogadhatjuk tényként, hogy a belvaros
megkdzelitésére sokak szamara tovabbra is a személygépjarmii marad. A belvaros-rehabilitacid
kapcsan Ujabb felszini parkolok sziinnek meg, helyettiik parkolohazak illetve 0j parkolési
lehetdségek megépitése valik sziikségessé a kozeljovoben. Az Agria Park alatti parkolohdz a
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belvarosi forgalombol kiesik, szinte csak a vasarlok hasznaljak, a belvarosi parkolast nem segiti
jelenleg.

A parkolas és a tomegkozlekedés dsszekapcsolasara jelenleg nincs lehetdség Egerben. Egyrészt
a szokasok, masrészt a varos sz¢lén 1év biztonsagos parkolok hidnya miatt. A varos mérete
nem erdsiti a P+R rendszer kialakitasat, de a turisztikai szempontok figyelembe vételekor ez a
probléma nem elhanyagolhato.

Eger ¢és kornyékének idegenforgalmi szerepe orszagos mértékben is jelentds. Mint
megyeszékhely a kozuti kapcsolata az M3 autopalyahoz nem kielégitd, évtizedes probléma.
Ennek megoldasa alapvetd infrastrukturdlis kérdés a térség szempontjabol. Nem
elhanyagolhato, hogy ezen elem kiépitése a kozlekedésbiztonsag szempontjabdl is hasznos
lenne, mivel az Eger — Kerecsend ttszakasz baleseti statisztikaja javulna.

A ,sétalé” vagy torténelmi Belvaros

Eger varos kozlekedes fejlesztése sordan elengedhetetlen a torténelmi Belvarosba a jarmiivel
torténd behajtas és varakozas rendjét feliilvizsgalni, és az ujra szabalyozdsnal, ugy a teriileti
hatalyat, mint a jarmiikozlekedés rendjét uj alapokra helyezni. A Belvaros folyamatban 1évo
rehabilitdcidja még inkabb indokolja a kérdés (probléma) napirendre tlizését.

A lakosséag igényt tdmaszt arra, hogy az engedéllyel rendelkezdk a szabalyozas al esd teriiletre
behajthassanak, illetve az aruszéllitas egy sziik iddintervallum keretében (akér a kora reggeli,
vagy késo esti ordkra korlatozva) valdsuljon meg.

Az engedélyek kiaddsanal és hasznalatuk ellendrzésénél szigoru és kovetkezetes hatosagi
munka sziikséges, hogy a torténelmi Belvarosban lakhellyel rendelkezékon kiviil csak a
koziizemi szolgaltatast és lizemzavar elharitast végzok hajthassanak be a jarmiiveikkel. Ennek
megvaldsitasdhoz 1étfontossagu, hogy a kialakitand6 kozlekedési korlatozas ala kertild tertilet
beléptetd pontjainak kozvetlen kornyezetében parkirozé helyek kertiljenek kialakitasra,
melyeknek igénybevételével valamennyi iranybol kb. 300 m gyaloglassal a forgalomkorlatozas
ala esd teriiletek megkozelithetdk legyenek. A rendezettebb varoskép érdekében az engedéllyel
rendelkezd, illetve az aruszallité jarmiivek részére korlatozott iddtartamig igénybe vehetd
varakozasi helyszinek kijelolése is sziikségessé valik.

Kivénatos cél, hogy Eger sétalo Belvarosaban a kerékparos kozlekedés megvaldsulhasson, de
csak a szamukra kijel6lt Gtvonalakon. A torténelmi Belvarost atszeld kerékparos ttvonalra
sziikséges kialakitani a keresztutcakbol érkezd kerékparos nyomvonalakat, ezzel biztositva a
korlatozott forgalmu illetve sétalodvezetekben a gyalogosok biztonsagat, a turistacsoportok
varosnézésének zavartalansagat.

A kornyezetvédelmi hatasok szambavétele

A kozlekedési tevékenység mind a haldzati infrastruktara kiépitésekor egyszeri hatasként, mind
pedig a miikddés soran folyamatos hatasként befolyasolja a kdrnyezetet. Természetesen az
egyszeri hatdst kivaltd tevékenység (beruhdzas) eredménye hosszi tavra meghatdrozza a
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kornyezettel valod kapcsolatokat. A kornyezeti hatasok erdteljesen érintik mind a természeti,
mind pedig az épitett kornyezetet.

A kozlekedési halozat és a kapcsolddo helyhez kotott 1étesitményei (palyaudvarok, terminalok,
stb.) fejlesztése a teriiletfejlesztés egyik legfontosabb Osszetevdjeként az érintett foldrajzi
térségre kettds hatast gyakorol. Egyfeldl igénybe vesz tobbnyire mas, értéket termeld célra is
hasznosithato (pl. mezdgazdasagi) teriiletet. Ezt az igénybevételt ezért minimalizalni kell, amit
mar a tervezés soran meg kell oldani (nyomvonal kijeldlése, mitargyak kialakitasa, stb.). Ennek
a negativ hatasnak a mértékét a megvaldsitds sordn csokkenteni lehet, pl. a feliiletek
fuvesitésével, fak és bokrok iiltetésével.

A kornyezetkarositd hatds mellett a kozlekedési haldzatok kiépitése ugyanakkor pozitiv,
értékndveld hatdssal is van a kornyékre. A teriilet konnyebben, gyorsabban megkdzelithetéveé
valik, csokkennek az idoveszteségek, a foldteriilet felértékelddik, kivéve a vonalak kdzvetlen
kozelében 1évo, foként a zajkarositassal érintett telkeket. Ez az infrastruktira- fejlesztés pozitiv
kornyezeti hatasanak, kozismert ingatlanérték-noveld kovetkezményének tekinthetd. A
leveg6-, zaj- és rezgéskarositas is fligg a jarmiivek mennyiségétél és allapotatol, de azt
befolyasolja a palya, foként azok burkolatanak minésége. A jarmii-palya kapcsolat, valamint a
jarmirészek (alkatrészek) szilard illesztése hatarozza meg elsddlegesen a rezgéseket, amelyek
atadodnak ¢és igy karositjadk a kornyék épiileteit, miitdrgyait és egyéb kellemetlenségeket is
okoznak.

A mai kozlekedéspolitika alapvetd célkitlizése a kozlekedési igények emelkedd mindségi
szinvonalon torténd, hatékony ¢és az EU-integracidt eldsegitd kielégitése mellett a
kornyezetvédelem és teriiletfejlesztés kovetelményeinek is megfeleld kozlekedési rendszer
kialakitasa. Ez tehat az EU kozlekedéspolitikdjaval is Osszhangban 1évd, a kornyezetbarat
kozlekedési alagazatokat, valamint a kombinalt szallitdsokat és a tomegkozlekedés fejlesztését
preferalo stratégiat jelent a fenntarthato fejlédés megvaldsitasanak szellemében. A kozlekedési
kornyezetvédelem szempontjabol ez — az el6z6 pontban elmondottaknak megfeleléen —
dontéen a levegdszennyezés ¢€s a zajterhelés mérséklését, visszafogisat eredményezd
intézkedések megtételét koveteli meg.

Minthogy a kozlekedési eredetli kedvezdtlen kornyezeti hatdsok tilnyomoéd része a kozuti
kozlekedésbdl szarmazik, igy a megel6z6 és mérsékld intézkedéseknek is elsdsorban oda kell
iranyulniuk.

A kodzdsségi kozlekedés fejlesztése — a szuburbanizacidra tekintettel

Az utébbi 1d6k talan legszembetlinébb atalakulasi folyamata Eger kornyékén a kozlekedés, a
forgalom atalakulasa volt. Ebben nem kis szerep jutott az atalakulo lakhatasi szokasoknak, a
gazdasagi és a munkahelyek teriileti elosztasaban tortént valtozasoknak.

A lakohelyi, kereskedelmi, rekreacios és ipari szuburbanizacio atalakitja a térség tarsadalmi és
gazdasagi viszonyait.

A szuburbanizacid az a folyamat, melynek soran a varoskdzpontok népessége csokken, de a

varos kiilso teriiletein elhelyezkedd részek és a varosok kdrnyezetének népessége novekszik.
A szuburbanizacio bekdvetkeztét két tényezd jelzi. Egyrészt az Gjfajta gazdasagi — termelési

szerkezet Egerben, a ,,nehézipar” relativ sulyvesztése, a konnytiipar és a szolgaltatasok
(masképp a mésodik €s a harmadik szektor) sulyanak novekedése, amely nem kivanja meg nagy
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tomegek koncentralt munkajat. Masrészt a kozlekedés fejlodése, el6szor a tomeg-, majd a
magankozlekedés elérhetdové és altalanossa valasa lehetdvé tette a munkahely és a lakohely
térbeli elvalasztasat. A lakossag, elsdsorban a kozéprétegek kidramlanak a varos kornyékére. A
lakossag kiaramlasat idében késleltetve koveti csak a munkahelyek kidramlasa.

A szuburbanizécié kozlekedési vonatkozasai markansan jelentkeznek Egerben is. Kozismert,
hogy a leginkabb érintett Gtvonalakon, teriileteken a kozuti torlodasok bizonyos napszakokban
mindennapossa valtak. A kozlekedési infrastruktara fejlesztése nem tudott 1épést tartani az
atalakul6 igényekkel. A kozlekedési célok, a térpalyak megvaltoztak és valtoznak az igények
(munkahely, iskola, bevasarlas, szorakozas) is. A problémak az egész vilagon hasonldak és csak
részben 0 keletiiek, de nem ismeretlenek, hiszen akar az USA-ban, akar Nyugat-Eurdépaban
sok példa van arra, hogy a szuburbanizacid6 milyen kozlekedési problémakat okozhat
(Gutfreund 2004, Jacobs 1961, stb.)

A problémat nem szabad csak mérnoki, vagy kozlekedés szervezési szempontok alapjan
vizsgalni. Erre torekedtiink, ami abbol is latszik, hogy a tanulmany 6sszeallitdi milyen széles
szakteriileti, érdekvédelmi, illetve munkahelyi skdlan helyezkednek el.

A tanulmany alapjaként kezelt tarsadalmi felmérés adatait felhasznalva, a kérdéssorunkra
valaszt adok valaszait és véleményét felhasznalva készitettliink koncepcidkat és rendszereztiik
a lehet6ségeket a varos és kozvetlen kornyéke kozlekedésével kapcsolatban.

Munkank eredményeként képet kaphatunk a kozlekedési viszonyokrdl, annak problémairol,
ami mind a telepiilés — és a tertiletfejlesztés, mind a kozlekedésfejlesztés szamara elére mutatd
lehet.

A vidéki telepiilések, kiilvarosok lakoi nagy szdmban érkeznek a megyeszékhelyre hivatali
tigyeket, egészségiigyi dolgaikat intézni, bar ezek nehezen prognosztizalhatd nagyszamu, de
egyedinek tekinthet6 esetek.

Ettdl sokkal markansabb az a forgalom, amit a varos iskoli generalnak féként tanitasi id6 el6tti
idépontokban és egy kissé széthtuzottabb iddintervallumban a tanitasi id6 vége utan. Szintén
nem elhanyagolhat6 a kiilonb6z6 munkahelyek altal generalt forgalom névekedés munkaidd
kezdetén és végeén.

A vizsgalatunkbdl és korabbi vizsgalatok eredményébdl az tlinik ki, hogy amig Eger varos
forgalma egyes napszakokban kifejezetten jonak mondhatd, addig a csucsiddszaknak tekinthetd
id6pontokban kifejezetten nehézkessé valik. Ez nem csak a gépkocsival kozlekedoket, de a
tomegkozlekedési eszkozoket igénybe vevoket is egyarant hatraltatja, idejiiket rabolja.

Ma mar nehezen elviselhetd, hogy a szuburbanizaciobol érkezd emberek és eszkdzok miatt
csucsiddszakban a jelenlegi autébusz végallomas kornyékén a kozlekedési helyzet teljes
mértékben kaotikussa és problémassa valik. A buszpalyaudvarra érkezd és onnan indul6 jaratok
egymast is akadalyozzék, ehhez tarsul a fokozott gyalogos forgalom, amit még a
személygépkocsik és egyéb jarmtivek forgalma is nehezit. Tudjuk, hogy ez a gocpont az ide
vezetd utvonalakon szintén nagymértékii forgalmat indukal. A tomegkdzlekedési eszkozok
jelentds része hasznalja a varost atszeld észak-dél iranyt féutat. Egy résziik keresztezi azt,
sokszor nem célszertien kiépitett keresztezések (gocpontok) igénybevételével, ami rovidtavon
sokszoros savvaltast jelent. Az atsorolasok, sziikségszerli savvaltdsok nem kis mértékben
rontjak ezen utszakaszok ateresztd képességét, lassitjak annak forgalmat. A helyi jaratok
kihasznaltsaga csticsidészakban akar jonak is mondhato, de csucsiddszakon kiviil a nagyméreti
jarmuvek kihasznaltsaga sok esetben rossz, a jaratok szadma az utazo kozonség szerint kevés, az
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indulasi és érkezési iddpontok sok esetben nem tarthatok és nem felelhetnek meg igy az utazok
igényeinek. Tobb esetben a viszonylatok kezdd és végpontja, esetleg Gitvonala is modositasra
szorulna. Az a tény viszont, hogy a varos féként keskeny utcakkal rendelkezik, ami sok helyen
még az autdbusz megalld céljara szolgald 6bol kialakitasat sem teszi lehetévé, a nagyméretii
tomegkozlekedési eszkozok hasznalatat is megkérddjelezi. A szuburbanizaciods helykdzi jaratok
varoson beliili kozlekedése jelenleg szinte teljesen kihasznalatlan lehet6ségeit is meg kell
emliteniink.

Az Eger-Szilvasvarad vasutvonal rendelkezésre allhatna a varos tomegkdzlekedési igényeinek
kiszolgalasara. Ennek fejlesztése, a vonatsiiriiség jelentdés ndvelése, a vonatok sebességének
jelentds emelése, a szerelvényekbe sorolt kocsik komfortjanak novelése, a megallohelyek
szamanak bovitése — foként Eger belteriiletén, de az érintett telepiiléseken is — mind-mind
novelné a kihasznaltsagot és jelentds kozuti forgalom terelodhetne at a vasutra, ezzel is
tehermentesitve a varos €s kornyezetének kozutjait.

Megallapithatjuk, hogy a felsorolt problémak egy része szervezési modszerekkel jol
orvosolhatéak. Mint kordbban mar megallapitottuk, forgalomszervezési eszkozokkel,
kozlekedés lampék jobb dsszehangolasaval sokat lehet tenni az elfogadhatobb kozlekedésért,
de ezekkel az eszk6zokkel nem lehet megoldani minden problémat. Ha csak arra gondolunk,
hogy kisebb méretli, de gyakrabban jaré tomegkozlekedési eszkozoket allitunk forgalomba,
amik konnyebb mozgasukkal, kisebb tengelyterheléssel, kisebb zajjal, 1ényegesen Kkisebb
kornyezetszennyezéssel tudjak megoldani a feladatot, akéar olyan helyeket, utcékat is elérve,
amik korabban elképzelhetetlenek voltak. Ez tudna segiteni azt, hogy az utazok a
tomegkozlekedést helyezzék eldtérbe, vagyis az egyéni (személygépjarmiives) kozlekedés
mellett realis alternativat jelenthetne a tomegkozlekedés. A végallomasok megfeleld
megvalasztasdval parhuzamosan végrehajtva a fentebb vazolt megoldast, létre hozhatova
valnanak a varos bizonyos pontjai P+R parkolok, nem lenne sziikséges a belvaros sziik és
értékes teriiletein parkolohelyek kialakitasaval és miikodtetésével teriileteket lekotni €s azokhoz
forgalmat generalni. Az ilyen tomegkozlekedési eszk6zok egy részének utvonala akar az
idegenforgalmi latvdnyossagokat is érinthetné, hasonldan a jelenlegi varosnézd kisvonathoz.
Szintén nem elhanyagolhatd eldnydket jelentene a varoson keresztiil hizoédd vasutvonal
megfeleld kihasznalasa. A korabban mar emlitett IMCS (intermodéalis csomopont) koncepciojat
akar a Felnémeti palyaudvarra, akar a varos déli oldalan 1év6 rendezd palyaudvarra megépitve
a vasuti palya felhasznalhaté egy észak-dél iranyt kozlekedési f6 agként, amire a varos
keresztiranyu forgalma akéar gumikerekli jarmiivekkel is raszervezhetd. Ebben az esetben
megfontoland6, hogy szabad-e a jelenlegi vasuti palyaudvart a jelenlegi helyén tartani.
Amennyiben a péalyaudvar, mint az IMCS része kikeriilne a Felnémeti palyaudvarra,
megsziintethetd lenne a Sas ut egyik vasati sorompdja, aminek elényét nem kell ecsetelniink.
A tomegkozlekedési csomopont Felnémetre keriilése eredményezné azt, hogy az északi, észak-
keleti és észak-nyugati iranybol érkezé tavolsagi autobuszok a Belvaroshoz kozeli utvonalakat
nem terhelnék. A tobbi iranybol érkez0 jarat pedig egyszeri Gtvonalon, kevés megallasi idovel
juthatna keresztiil a varoson, vagy egy a varos Déli részén kialakitott helykozi (rahordo)
buszvégallomas keriilhetne kialakitdsra. Innen akar a korabban emlitett vasutra szervezett
megoldassal, akar gumikerekes kisméretii tomegkozlekedési eszkdzzel megkozelithetd lehetne
Eger barmely pontja.
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Természetesen abban az esetben, ha a jelenleg rendezd palyaudvarként funkcionalo teriilet
kapna ,,z01d utat” az IMCS szamara, a fentebb leirtak szintén igazak az északi helyett déli
iranybol is. Mindebbdl érzékelhetd, hogy a varosi uthaldzat fejlesztése és az IMCS probléma
csak egyiitt kezelhetd kérdés!

Ha megépiil a varost az autopalyaval Osszekotd Utszakasz, varhatdan nem csak az egriek
szamara csokken le az autdpalya elérési ideje, hanem vélhetden akar az orszag északi hatara
iranyabol is terelddik erre az Gtszakaszra forgalom. Ennek a varhatdan er6sodo forgalomnak az
atvezetésére megoldast csak egy 1j, észak-dél iranya kozlekedési csatorna kialakitasa jelenthet.
A varos keleti oldalan vezetve ezzel megoldhatdo a Vécsey volgy és Ostoros feldl érkezd
forgalom elterelése is, tehermentesitve a Kertész utat és a Maklari utcat. A jelenlegi észak-dél
iranyt 25-6s fout és a jelen koncepcioban vazolt Gj E-D irdnya utvonalat tobb kelet-nyugati
iranyba vezetett atkoto uttal ellatva biztosithatd a varos teljes és egyszeri atjarhatosaga, a
tomegkozlekedési szolgaltatas szinvonaldnak javitasa. (a varos kozlekedéséhez az un. ,,1étras”
uthalozat lenne a j6 megoldas)

Az elképzelés, mint lathat6 szoros egylittmiikddést kivan meg mindazoktol, akik abban részt
vesznek. Ez a komplex feladat csak igy oldhaté meg, ha mind az Onkorményzat, mind a
tomegkozlekedést ellatd vallalatok, mind a kozlekedésben érintett utazokézonség érdekeit
képviselé civil szervezetek egy egységes érdekeket képviseld szovetségbe, Kozlekedési
Szovetségbe tomoriilnek és a kozos érdekek mentén egységes akarattal 1épnek fol Eger varos
kozlekedésének fenntarthatosaga, a varos élhetéségének érdekében. Ugy érezziik, hogy a
kozlekedésfejlesztési stratégianak e vazolt folyamatokat kellene szabalyoznia.

A témegkozlekedési eszk6zok fejlesztésének lehetbségei

Az elmult kozel harom évtized tarsadalmi, gazdasagi viszonyaiban bekovetkezett, a varosi
kozlekedés szempontjabol legfontosabb valtozasok:

- A személygépkocsihoz vald hozzajutds liberalizdlodésa, a vallalkozdsok szdmanak
novekedése, a kotetlen munkavégzés elterjedése és a mara hidnyzo infrastruktira elemek
kovetkeztében a kozuti forgalom zsufoltsdganak fokozdodasa.

- Egyes gazdasagi tevékenységek (bankok, biztositok, irodak, vendéglatas, stb.) fejlodésével a
belvarosi teriiletek funkcidvaltasa tovabb novelte a parkolasi igényeket.

- A gazdasag atstrukturdlodasa, a nagyvallalatok bezéardsa miatt csokkend koncentralt
helyvéltoztatasi és aruszallitasi igény a kozforgalmi kozlekedési utazdsok szdmat jelentdsen
mérsékelte, az aruszallitasok gyakorisdgat novelte, viszont a kiildemények méretét
csokkentette.

- A telepiilési Onkorméanyzatok kozlekedésfejlesztésre fordithatd forrasai sziikiiltek. A
finanszirozési okokbdl romld kozforgalmu kozlekedési szolgéltatasi szinvonal miatt tovabbi
utasvesztés és a személygépkocsi forgalom tovabbi novekedése volt tapasztalhato.

- A megnovekedett koziti személy- és aruforgalom fokozta a baleseti kockazatot és a levegd-
€s zajszennyezést, ami ugyancsak rontotta a belsd teriiletek lakhatosagat és a varosi
¢letmindséget.

- Jelentés valtozas ment végbe az emberek gondolkoddsmodjaban is, ami a kozlekedési
szolgaltatasok iranti magasabb elvarasban és a kozlekedés negativ kornyezeti hatdsaira vald
érzékenyebb reagalasban jutott kifejezddésre.

- A varos kozlekedésfejlesztése kozlekedésszakmai szempontok érvényesiilése helyett a
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korményzat és a varosvezetés kozott kialakult kapcsolat fliggvénye lett, a finanszirozasi
kérdések atpolitizalodtak.

A bekovetkezett valtozasok és a jogszabalyi kornyezet elavulasa jol érzékelhetd fesziiltségek
forrasaiva valtak a varosi kozlekedésben. A telepiilés sziikdsen rendelkezésre allo kozteriiletei
miatt sziikség van a tomegesen igénybe vehetd, helytakarékos és iitemesen kozlekedd
személyszallitd jarmiivek szolgéltatisaira, amelyek a zstfoltsdg csokkentésének hatékony
eszkozei.

A kozforgalmi személykozlekedési eszkozok a  személygépkocsinal — fajlagosan
energiatakarékosabbak, kornyezetkimélobbek, biztonsagosabbak ¢€s hozzdjarulnak az
esélyegyeldséghez a kozlekedésben azaltal, hogy olyan tarsadalmi rétegeknek is megoldast
kinalnak, amelyek tagjai nem lennének képesek helyvaltoztatdsi igényeiket egyénileg
kielégiteni. Ezért a kozlekedéspolitika legfobb kihivasa ma a varosi és elOvarosi
személykozlekedésben rovidtavon a kozforgalmu kozlekedés tovabbi leépiilési folyamatanak
feltartoztatasa, jelenlegi részaranyanak megdrzése, hosszabb tavon lehetdség szerinti ndvelése.
A kozuti forgalom zavarasahoz a parkolds és arurakodas folyamatai is hozzajarulnak, novelve
a torlodasokat, tobblet idoveszteséget €s kornyezeti terhelést okozva. A varosi aruszallitasban
a kozlekedéspolitika kihivdsa a kereskedelem ¢és a szolgaltatasok ellatatdsaval kapcsolatos
javak 0sszehangolt szallitasi rendszereinek (city-logisztikai koncepcid szerinti) kialakitasa.
Megoldasként a kihivasokra és problémakra a kozlekedési eszk6z park — kiilonds tekintettel a
tomegkozlekedési eszkdzokre — atalakitasa kindlkozik.

A befogadd képességiikhdz képest nagy testli, viszonylag nagy kornyezetterhelésii, kevéssé
fordulékony jarmiivek nem alkalmasak a kordbban mar vazolt célok eléréséhez.

Mint Eurdpa tobb nagyvarosaban is alkalmazzak, gy Egerben is a rovid tengelytavu, korszert,
milanyag karosszérias, fordulékony, de ugyanakkor sok utas egyidejii elszallitasara alkalmas
jarmuvek alkalmazasa sok-sok elonyt jelentene.

Egy példa ilyen jarmiivekre €s alkalmazasukra a Dotto cég termékei koziil:

A bemutatott példa mellett termé-
szetesen mas gyartok hasonld jarmiivei
is rendelkezésre allnak. Ilyen rend-
szeri jarmiivekkel mind a belvarosi
kozintézmények, mind a dombokra
huzo6do, jelenleg tomegkozlekedéssel
nem ellatott teriiletek 1s kell
szinvonalon megkdozelithetdvé valnak.
Akar a belvarosi teriiletek sziik utcai,
akér a hosszabb vonalak végallomasai
kozti kapcsolat is megteremthetd és az
utazd kozonség szdmara a tomeg-
kozlekedés vonzobba tehetd.

Fontos elonye a fentiekhez hasonld jarmiivek alkalmazédsanak, hogy konnyebben lehet Uj
viszonylatokat kijeldlni, a tomegkozlekedést racionalizalni.

A varos jelentdsen csokkentheti az liveghdzhatast okozd gazok kibocsatasat, ha raveszi az
embereket arra, hogy kevesebbet hasznaljdk gépkocsijukat, jarjanak tomegkozlekedési
eszkozokkel, gyalog, vagy kerékparral €s fokozodjon az alternativ jarmiivek hasznalata.
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Alternativ jarm(vek

- Hibrid auték: Hibrid rendszernek azt a megoldast nevezziik, melynek soran a meghajtashoz
szlikséges energiat két vagy tobb, kiilonbozd elven miikodd eréforrasbol nyerik. A gyakorlati
megvaldsitas soran legtobbszor a belsdéégésii motor €s a villanymotor kombinacioja jelenik
meg.

- Elektromos autok: feltolthetd akkumulatorral rendelkezd elektromos autd. Legfébb
hatranyuk, hogy csak kevés, 100-150 km-t tudnak egy t6ltéssel megtenni és akkumulatorukat
tul sokaig tart feltdlteni. A hasznalat soran nem bocsatanak ki szennyezdanyagot, de az aram
eldallitasa minden forméban kornyezetszennyezd, nem beszélve az akkumulatorokrol. Igaz,
hogy ez a kdrnyezetszennyezés nem a varosban jelentkezik.

- Napelemes autok: A kizarolag napenergiaval, napelemmel miikodo kocsik fejlesztése
egyeldre tesztfazisban van. A napelemes autok miitkodésiikben teljesen kornyezetbaratok, mert
egyaltalin nem bocsatanak ki szennyezOanyagot. Mivel nem hasznalnak iizemanyagot,
miikddtetésiik is olcso.

Ezek a jarmiivek kornyezetbaratnak tekintheték abbol a szempontbdl, hogy ugyan eléallitasuk
soran valamelyest szennyezddik a kornyezet, de lizemelésiik gyakorlatilag szennyezés mentes
(a hibrid autonal részben). Varosi hasznalatra kivaldak, mert biztositjak a levego tisztasagat.

- Gazdasagi vonatkozasok: Az alternativ jarmiivek egyelére még nagyon sokba keriilnek, csak
egy szik réteg engedheti meg magéanak vasarlasukat. Mukdodtetésiik viszont sokkal olcsobb,
hiszen az lizemanyag vagy ingyen van (napenergia) vagy pedig olcsobb, mint a benzin vagy a
gézolaj.

- Géazlizemi autd: Az atalakitas a motor, a karosszéria modositasaval nem jar, csak az attol
fliggetlentil miikodo egységek beépitését jelenti. A gaziizemii autok karosanyag-kibocsatasa
jelentdsen kisebb, mint a hagyomanyos {iizemanyaguaké. A gaziizemanyagok magas
oktanszamuk miatt nem tartalmaznak kopogéasgatlé adalékanyagokat, a kipufogdgazban
kevesebb a rakkeltd vegyiilet, szilard részecske pedig egyaltalan nincs.

A géaz-levego tokéletes keveredésének koszonhetden csokken az olajfogyasztas is, az olajcsere-
periddus megdupldzodik, tehat kevesebb faradt olaj keletkezik.

A kevesebb karos anyag mellett “hasznos anyag”-kibocsatas is torténik: az autdgazok magas
hidrogéntartalma miatt az égés soran viz keletkezik, ezért a légkorbe jutd szén-dioxid
mennyisége kisebb, ami az tiveghazhatas csokkentését eredményezi.

Elektromos kerékpar, robogd: Hangtalan, kornyezetkiméld, valamint egy feltdltéssel 30-100
km-t lehet megtenni, aminek aramkoltsége megkozelitéleg jelenleg minddssze 40 Forint!

A fenti alternativak kozil kitlinik, hogy a gazlizeml jarmiivek elterjedése, egyszerii
elérhetdsége, illetve az elektromos meghajtas terjedése miatt ezen jarmiivek meghajtasdhoz
sziikséges energiahordozok utantoltésének megoldasa is sziikségletként jelentkezik.

Autogaz t61t6 allomasok mar a varos tobb pontjan is rendelkezésre allnak, azokat az érdekelt
autosok hasznaljak. Tomegkozlekedési eszkdzoknél, aruszallitast végzo jarmiiveknél ennek az
iizemanyagnak a hasznalata a varosban egyaltalan nem terjedt el, pedig eldnyei régota ismertek.

Azt azonban mindenképen meg kell jegyezni, hogy az elektromos meghajtassal rendelkezd
gépjarmiivek elterjedése folyamatos a vilagban — féként a varosokban.
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Az elektromos autok villany-
motorral hajtott jarmiivek,
amelyeknek {6 erényiik, hogy
szennyezdanyagot nem
bocsatanak ki és csondesek,
emiatt a varosi kozlekedésre
rendkiviil alkalmasak. Az
energiat az autok széamadra
jellemzden ujratdlthetd
nikkel-fém  hibrid  vagy
littum-ion  akkumulatorok
biztositjak, amelyek

viszonylag dragak. Ez az aut6 ardban is megmutatkozik, amely akar 50-80 szazalékkal is
magasabb lehet, mint egy hasonld kategoridju hagyomanyos lizemi jarmiié. Tovabbi koltséget
jelent, hogy akkumulatoranak élettartama 3-5 év, tehat cserélni kell ardnylag gyakran.

A jelenlegi e-modellek egy toltéssel atlagosan 100-200 kilométer megtételére képesek.
Hatranyuk, hogy feltoltésiik iddigényes, a toltd tipusatol fiiggden 1-8 ordig is eltarthat.

Az elektromos hajtast autok elényei:

Kibocsatott szennyezdanyagok tekintetében nagysagrendi eltérés van az elektromos
jarmuvek javara, gyakorlatilag zéré a kibocsatott karos anyag mennyisége.
Varosban, rovidtavra kornyezetbarat.

Menetdinamikdban 50km/6raig sesmmiben nem marad alul a robbandémotoros
autokhoz képest, koszonhetéen a rugalmas és nagy nyomatéku villanymotornak.

A feleldsségbiztositas szempontjabol minden tisztan elektromos jarmi a lassu jarmi
kategoriaba sorolando, dijtétele annak megfelelden alacsony.

Nem igényel intenziv hiitést, hiszen a hatasfoka 80% kortili ellentétben a benzinmotor
10-15%-o0s lizemi hatasfokaval.

A motoron az egyetlen kopo alkatrész a szénkefe, ezt kb. 30. 000 km-enként kell
cserélni.

Az elektromos hajtast autok hatranyai:

Kis tavolsagon megbizhatok, atlagosan sik titon 75-80 km/dra, komolyabb emelkeddn
60-65 km/ora végsebesség elérésére képesek, de hato tavolsaguk korlatozott.

A tankolt aramot is fosszilis energiahordozok elégetésébdl allitjak elo, bar a villamos
energia nem fosszilis energiahordozok altal is eldallithato, ill. tobb tanulmany is
kimutatta, hogy az energiahasznositasa az elektromos jarmiiveknek még igy is 1, 5-2-
szer jobb, mint a robbandmotoros jarmiiveknek.

Feltoltésiik iddigényes, a toltd tipusatol fiiggden 1-8 oraig is eltarthat.

Nehéz az akkumulatorok stlya.

Ma mar a gyorstoltésekkel 30-50 km tavolsagra elegendd utantoltés par perc alatt is
elérhetd, de a gyorstolté allomasok még ritkak.
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Mindebbdl az is jol lathato, hogy az
elektromos meghajtas elterjedése sziiksé-
gessé teszi az elektromos toltéhalozat
. kiépitését a varosban és kornyékén. A
P+R parkolokat, a bevasarlé kozpontok
parkol6it mind- mind fel kell szerelni
elektromos toltéoszlopokkal, igy ha a
jarmi  hosszabb ideig egy helyben
tartozkodik az utantoltés megtorténhet.

Mindezek figyelembevételével a jarmi
allomany fejlesztését, a varhatd valtozdsokat nemcsak szdmba venni érdemes egy
kozlekedésfejlesztési koncepcioban, hanem annak az eldsegitését jelentdé modszerek ¢és
tdmogatasi rendszerek meghatarozasardl is érdemes elgondolkodni.

Kerékparos és gyalogos kozlekedés

A megfeleld szinvonalt kerékparos kozlekedés alapfeltétele a biztonsdgos, vonzo és kényelmes
kerékpéros infrastruktira megléte. Az infrastruktirdnak része az Osszefiiggd kerékparut
halézat, annak utbaigazitd €s informacids rendszere. A kdzutak épitése, felujitasa és fejlesztése
alkalmaval tigyelni kell arra is, hogy a kerékparos uthaldzat boviiljon, a kerékparozas feltételei
biztositottak legyenek, vagyis integralt fejlesztés valosuljon meg a szolgaltatasok igény szerinti
biztositasanak lehetdségével (kerékpar-bérlés, tarolas, gyorsjavitas, vendéglatas stb.)

Rovid tavolsagokon (varoson beliil) a kerékparozas a leggyorsabb kozlekedési eszkdz, amely
zajtalan, szagtalan. Pozitiv hatdssal bir a sziv-és érrendszeri betegségekre, pozitiv hatést
gyakorol az ember hangulatara és stressz oldo hatésa is van. Ahol egy aut6 parkol, esetenként
10 kerékpar parkolésat is meg lehet oldani.

Eurdpa fejlett orszdgaiban a meglévd kerékparos infrastruktira és annak kultirdja miatt egyre
tobb turista kerékparral érkezik a varosokba és remélhetdleg majd a mi térségiinkbe is. Tehat a
megfelelé szinvonalll kerékparos infrastruktira a turistakra is vonzo hatassal lehet.

Mindezek alapjan kiemelt feladatként kell a kerékparos infrastrukturafejlesztésre tekinteni.
Egerben az észak-déli kerékparut halézat a domborzati viszonyokat is figyelembe véve —
aranylag konnyen megvalosithatd a sziikséges pénziigyi forrasok eldteremtésével, palyazatok
igénybevételével. A kerékparut halozat kiépitésekor lehetdség van forgalomtechnikai eszk6zok
igénybevételével és a KRESZ 2010. évi modositasa alapjan (egyiranyl utcakban kétiranyu
kozlekedés) a kerékparos kozlekedés eldsegitésére. Ugyanezen iranyvonalon haladva fontos
valtoztatas lenne, hogy a ,,sétalo Belvarosban” a kijelolt utvonalakon a kerékparosok is
kozlekedhessenek.

Az észak-déli iranyon tal a kelet-nyugati iranyba a varos geodéziai adottsagai jelentenek
problémat, de a kerékparos kozlekedés lehet6ségét a Hajduhegy és az Almagyar-domb
teriiletein is biztositani kellene.

A torténelmi belvarost atszeld kerékparos ttvonal és az ebbe becsatlakozo Kkelet-nyugati
nyomvonalak taldlkozésanal célszerli kerékpartarolok kiépitése, melyek biztonsagat akar
»intelligens” térfigyeld kamerakkal is lehetne feliigyelni.
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Mindemellett természetesen kijeldlésre kertlilhetnek a turistdk altal leglatogatottabb teriileti
egységek kornyezetében olyan kozteriileti feliiletek, melyek a kerékparos kozlekedéstdl is
elzartak. Ezen forgalomszervezési feladatok megvalositasat kovetden, ténylegesen kialakul a
kizardlagosan gyalogosok részére a sétald funkciot betdltd kozteriilet a torténelmi Belvaros
teriiletén. Ez az idegenforgalom igényeinek megfeleld folyamat a varos turisztikai vonzerejét
tudna novelni.

Osszefoglalva a kdzlekedésfejlesztési stratégia f6 elemei

o A kozlekedési igények befolyasolasa szabalyozasi, teriiletfejlesztési eszkozokkel:
(Varos Szerkezeti Terv)

e A kozlekedési munkamegosztas befolydsolasa a kornyezetbarat kozlekedési modok-,
illetve a tomegkozlekedés versenyképességének javitasaval és az externalis koltségek
megfizettetésének eszkozeivel.

e A szigorodo6 kornyezetvédelmi normék érvényesitése a jarmiivek tizembe
helyezésekor és a rendszeres kornyezetvédelmi feliilvizsgalat soran.

e A kozlekedési infrastruktura kapacitasanak novelése, kihasznalasanak racionalizalasa
a forgalomiranyitas elektronikai-informatikai fejlesztésével, intelligens
kozlekedési rendszerek kialakitasaval.

e A tarsadalom tajékoztatasa és befolydsoldsa a kornyezeti a hatasok, a hozott
intézkedések elfogadasa és gyakorlati megvaldsitasa, alkalmazasa iigyében.

o A kozlekedés valoban kapcsolatban 4ll minden kornyezeti elemmel és hat is azokra,
meghataroz6 szerepe azonban a levegdszennyezésben és a zajkarositasban van.

o A kozlekedés leginkabb az életmindség érzetét befolyasolja az élhetd, fenntarthato
varosi ¢élet egyik meghatarozo eleme.

o Feltétleniil megemlitendd, hogy a média altal kiemelt kérdésként kezelt
kornyezetvédelmi, sokszor ,,divatos” szempontoknal mindig vizsgalando, hogy
mennyiben irjak feliil a kényelmi szokasokat és valds igényeket jelentek-e?

e A kozlekedés mindennapos, visszatérd €s sziikségszerli tevékenység, ami az emberek
(egyének) kozérzetére, hangulatara kozvetlen hatassal van, a mindennapi politika
része.

Tehat mondhato, hogy nagyon fontos, akdr politikai célnak is nevezhetd a folyamatos
kozlekedésfejlesztes, melynek elmaradhatatlan része a kozlekedésbiztonsag novelésére
torekedés is.
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IV. A kdzlekedésbiztonsag stratégidja

A Nemzeti Kozlekedési Stratégia kdzlekedésbiztonsagi koncepcidja

A helyvaltoztatds, a mozgéas az ember szamara dnmagéban is veszélyforras. Kiilondsen az, ha
ez a tevékenység technikai eszk6zok felhasznalasaval valosul meg. Erre hivja fel a figyelmet a
banélisnak hangzd, de mély tartalommal bird ,,a kozlekedés veszélyes iizem” mondas. Ez az
iizem a technika fejlddésével mind veszélyesebbé valik, mert a biztonsagot szolgalo fejlesztések
iiteme sajnalatos moédon altalaban elmarad az atlagos fejlodési iitemtdl, mivel annak koltségei
kozvetleniil csak nehezen térithetok meg.

A kényelmi berendezések, az ergondmiai kdvetelmények figyelembevétele nemcsak a fizikai,
hanem az idegi faradsag mérséklésével is hozzajarulnak a kézlekedésbiztonsag javitasahoz. A
korszeri (osztott) palyak, j6 mindségii burkolatok, a kiilon szintl keresztez6dések — igaz, magas
beruhazasi koltségek aran — nagymértékben képesek javitani a biztonsdgot. A modern
automatizalt biztositoberendezések, a forgalomirdnyitd jelzOberendezések, a radarok és
automatikék ugyancsak a balesetek szamanak csokkentését teszik lehetdveé.

A fentiek ellenére — vagy éppen azért — a kozlekedésbiztonsag alakuldsdnak f6 meghatdrozoja
az ember, hiszen a balesetek tilnyomo tobbsége emberi okokra vezethetd vissza. A kozlekedési
folyamatban az ember, mint mar emlitettiik

e aktiv szerepldként, mint jarmiivezetd, vagy mas szolgaltatast végzo,

e passziv szerepléként, mint utas,

e cgyéni kozlekeddként valtozo mindségben (jarmiivezetd, utas, gyalogos) vesz részt.
Ugyanakkor azonban minden mindségében — bar eltérd mértékben — ki van téve a
balesetveszélynek.

A kozlekedésbiztonsag szempontjabdl az emberi tényez6hoz kapcsoldédéan nem
elhanyagolhato a tarsadalmi hattér szerepe sem. Ennek 0sszetevoi kozott megemlitendd
e az altaldnos tarsadalmi magatartas és annak részeként a kozlekedési moral,
o akozlekedési oktatas és nevelés rendszere, annak hatékonysaga,
e akozlekedésbiztonsagra iranyuld reklam- és propagandatevékenység,
e akozlekedésben dolgozok anyagi €s erkdlcsi megbecsiilése, munkafeltételeik alakitasa,
e akozlekedési folyamatok ellendrzése, a balesetokozok szankciondldsa és megitélése.

Nem vitathatd, hogy ebben a tevékenységben meghatarozd fontossagu az allam ¢és az
onkormanyzat szerepe. Ennek részét képezi mar annak felismerése és bemutatasa, hogy ezen a
terlileten, melyek az allam részér6l nem megkeriilhetd feladatok. Nyilvanvalo, hogy a
kozlekedési balesetek teljes mértékben nem kiiszobolhetdk ki, mégis sziikséges az allami
intézmények tudatos, szervezett munkdja a balesetek megel6zése, szdmuk csokkentése
érdekében. A sziikséges allami tevékenységek, intézkedések a kovetkezOkben foglalhatok
Ossze:
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- A kozlekedési palyak és kapcsolodo 1étesitményeik, szokasos gytijto kifejezéssel a
kozlekedési infrastruktira fejlesztése, korszerlsitése, fenntartasa, tizemeltetése;
- A jarmiivekkel szembeni miiszaki kdvetelmények meghatarozésa, annak rendszeres
ellendrzése, feliilvizsgalata;
- A kozlekedésben résztvevok, s ennek 0sszességeként a tarsadalom kozlekedési
magatartasadnak a kovetkezOkben felsorolt modszerekkel torténd befolyasolasa:
- akozlekedési nevelés, oktatas, képzés, tovabbképzés rendszerének kialakitasa, részben
miukodtetése,
- akozlekedési szabalyok kidolgozasa, azok betartasdnak ellendrzése,
- akozlekedési szabalysértések és blincselekmények szankcionalasa,
- akozlekedésbiztonsagra iranyul6 propaganda-tevékenység elveinek kimunkalasa,
- akozlekedési balesetekkel kapcsolatos mentdszolgdlat megszervezése;
- az Osszes felsorolt feladat finanszirozéasi forrasainak kozvetlen vagy kozvetett
biztositasa.

A kozlekedésbiztonsag szabalyozasanak és a sziikséges intézkedéseknek ki kell, hogy
terjedjenek a kozlekedési rendszer minden elemére, igy az emberre, a jarmiire, a palyara és az
egyeb berendezésekre egyarant. E tevékenység soran tamaszkodni kell a baleseti statisztikakra,
a muszaki kutatdsi eredményekre és az azok nyoman kifejlesztett korszerli, a biztonsagot
fokoz6 termékekre.

A palyak ¢és egyéb létesitmények esetében mar az épitéskor szempont kell, hogy legyen a
biztonsagi kovetelmények érvényesitése, a potencialis konfliktushelyzetek megelézése. Igy pl.
indokolt a kiilonb6zd jellegli forgalmak (aru — személy, helyi — tavolsagi, gépjarmiivek —
kerékparosok — gyalogosok) térbeni elkiilonitése, ezaltal is a baleseti gocpontok csokkentése;
a szintbeli keresztez6dések kikiiszobolése, a meglévd KeresztezOdések biztositasi rendszerének
korszeriisitése; vasuti megallokban, allomasokon biztonsdgosan megkozelithetd peronok
létesitése, stb.

Mindezek megvalositasanak természetesen finanszirozasi feltételei is vannak. A konkrét
intézkedések jellegétdl fiiggden kell a forrasokat az illetd iizemeltetd tarsasag, az allami
koltségvetés vagy az érintett onkormanyzat pénziigyi kereteibdl biztositani

A kozati kozlekedésbiztonsag javitasa érdekében elsddleges feladatként a helyes kozlekedési
magatartast megalapoz6 tevékenység fejlesztését jeloltek meg a Nemzeti Kozlekedésfejlesztési
Koncepcioban. Ennek f6 eszkozei:

- a kozlekedésbiztonsagi propaganda erdsitése (TV- és radid-kampanyok, oridsplakatok, stb.),
Osszehangolva a rendori ellendrzéssel;

- az iskolai kozlekedési oktatas, nevelés tartalmi és modszertani szinvonalanak javitasa,
korosztalyonként differencialt gyakorlati programok 0sszeallitasa, a pedagogusok felkészito
tréningjeinek, szakmai specialis tovabbképzésének rendszeressé tétele, 0sztonzése,
presztizsének javitasa;

- a gépjarmilvezetd-képzés, vizsgaztatas és utanképzés rendszerének korszeriisitése,
Osszehangolasa, a probaiddre sz616 vezetdi engedély bevezetése.
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A program sikere azonban nyilvan nem varhat6 a helyes kozlekedési magatartast kikényszeritd
intézkedések meghozatala nélkiil. Ezek két f6 csoportja:

- arenddri ellendrzések fokozasa azok gyakorisaganak ¢és a renddri allomany 1étszaméanak
ndvelése révén, aminek hatékonysagat a rendérok szakképzettségének javitasa és technikai
felszereltségének emelése (mérdeszkozok, laboratoriumok) is fokozza;

- a kozlekedési szabalysértések kozponti szamitogépes nyilvantartasa, ennek felhasznalasaval
az elééleti pontrendszer és a kapcsolodo szankcidk bevezetése.

Az emberi tényezore gyakorolt hatas elsddlegessége mellett sem elhanyagolhat6 a kozathalozat
fejlesztésének biztonsagi hatasa. Ennek érdekében

- sziikséges a gyorsforgalmi uthaldzat kiemelt fejlesztése,

- valamennyi kozltra vonatkozoan elengedhetetlen az eurdpai tervezési szabvanyok
alkalmazasa, az lizemeltetési és fenntartasi munkaknal megfeleld jelzéberendezések
alkalmazasa, az utburkolatok mindségének — beleértve a vizelvezetd képességet is — javitasa,

- indokolt a fejlesztések tarsadalmi véleményezési rendszerének kialakitdsa,

- a lakott teriileten kiviili utaknal nagy figyelmet kell forditani a csomopontok és szintbeli

keresztezddések kialakitasara, a korforgalmu csomopontok szaméanak ndvelésére, a vasuti
atjarok biztonsaganak korszerii biztositoberendezésekkel vald fokozasara, az it menti
akadalyok (reklamok, oszlopok, vezetékek, novényzet) zavar6 hatdsanak mérséklésére,

- a lakott teriileten beliili utaknal fontos a tényleges sebességcsokkentés kikényszeritése (pl.
telepiilési bevezetd szakaszoknal), a keresztezddésekben az ala-folérendeltségi viszony
egyértelmiivé tétele, a belvarosi forgalom- és sebességcsillapitd intézkedések meghozatala.

Milyen kozlekedésbiztonsagi célkitlizéseink lehetnek?

A kozlekedésfejlesztési dontések esetén az Ut- és gyalogos kozlekedési palyak és egyéb
kozlekedési létesitmények megvaldsitdsakor kiemelt szempont legyen a biztonsagi
kovetelmények érvényesitése.

Torekedni kell, hogy a varos kozlekedési rendszerének szerkezete egyszerlien attekinthetd
legyen és a kozlekedési szabalyok ¢€s jelzések logikusak legyenek, konnyen megérthetd
egyseget képezzenek.

A kozlekedési nevelés, oktatds és tovabbképzés kérdéskornek egymasra épiild rendszere
legyen, és e rendszer miikodjon is.

Hatékonyan miikodjon egy lokalis, Eger MJV kozlekeddire iranyuld kozlekedésbiztonsagi
propaganda ¢és ellendrzd tevékenység.

A kozlekedésfejlesztési dontések megvaldsitasi folyamataba legyen illesztve egy tényleges
(interaktiv) tarsadalmi véleményezési rendszer.

Hogyan juthatunk el a célkit(izéseinkhez?

1. A hosszabb tavra rogzitett stratégianak megfeleld €s a biztonsagi kovetelményeket
maradéktalanul érvényesitd kozlekedésfejlesztési dontésekkel.
2. Rendszeres neveléssel-oktatassal.
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A lakossag jelentds része egyetért azzal, hogy Eger varos oktatasi intézményeiben (altalanos
iskolak és kozépiskoldk) a kozlekedési alapismeretek oktatisa a tantervi feladatok részét
képezze. Ennek megvaldsulasdhoz alapvetéen minden iskoldba ki kellene jeldlni egy olyan
felelds személyt, aki e képzést —a megfeleld felkészitést kovetden — rendszeresen, akar délutani
foglalkozas keretében végzi. Ezen tevékenységébe besegithetnek természetesen a Renddrség, a
Kozlekedési Feliigyeldség, és az Onkormanyzat, illetve egyéb civil szervezetek — szakiranyu
végzettséggel rendelkezd kozlekedéssel foglalkozo szakemberei is. Lényeges, hogy az oktatas
egy eldre meghatarozott jol felépitett elméleti, és gyakorlati tematika alapjan térténjen, a helyi
sajatossagokra (pl. egyiranyu utak, keskeny jardaszakaszok, stb.) figyelemmel.

A gyakorlati képzés sordn igénybe lehet venni az Eger, Tittel Pal uton kialakitasra kertilt
kozlekedési tanpalyat. Mind emellett nagy hangsutlyt kellene fektetni az iskola és a lakohely
kozotti biztonsadgos utvonalak meghatdrozasara, az iskola kornyéki kozlekedési koriilmények
biztonsagossa tételére és ennek oktatasba torténd bevonasara.

Az iskolai oktatds sordn évente legaldbb egy alkalommal kozlekedési nyilt napot kellene
szervezni a nevelési intézményekben, ahol a gyermekek mellett a sziildk aktiv részvételére
kellene toérekedni.

Figyelem felkeltési céllal, a részvétel onkéntes modjat megtartva évenkénti ismeretbévitd
eléadasok szervezésére is sziikség lenne a KRESZ modositasok és az iddskortiak
kozlekedésével kapcsolatos jelenségek (egészségiigyi és fizikalis) targykorében.

3. Propaganda (esetleg reklam) céli informacios és térfigyeld rendszer kiépitésével.

A lakossag ¢és a turistak széles korti tajékoztatasa érdekében sziikséges lenne elektronikus
informécios rendszer kiépitésére, melyek a forgalmasabb bevezetd utszakaszok, nagyobb
kozlekedési csomdpontok, illetve tomegkozlekedési megéllohelyek kornyezetében kellene,
hogy kialakitasra keriiljenek. Ezen informacids rendszeren meg kellene jeleniteni Eger varos
kerékparos és tomegkozlekedési utvonal haldzatat, a forgalmasabb csomdpontok elkeriilése
érdekében alternativ Gtvonalakat, az esetleges balesetek helyszineit (azok kikeriilése végett),
extrém iddjarasi koriilményekbdl adodo veszélyessé valod utszakaszok (cstiszossag, nedvesseég,
uton folyd munkalatok) helyszineit és a kijellt varakozohelyek telitettségét, ugy a dijfizetési
ovezetekben, mint azon kiviil.

A kozlekedési informacids rendszer pontos miikodtetéséhez elengedhetetleniil sziikséges a
nagyobb kozlekedési csomopontokban elhelyezésre keriild térfigyeld kamerarendszer kiépitése
¢s az on-line Osszekottetés megvalodsitdsa. Ezen kamerarendszer a modern technikai
eszkozokkel is tamogatott kulturdlt kozlekedés kialakuldsat és biztonsdgosabba tételét
nagymértékben elésegitheti.

Eger varosiban az Onkormanyzati utak tekintetében indokolt lenne intelligens forgalom
ellendrzo-figyeld rendszerek kiépitése, amely alkalmas lenne mindenféle iddjardsi és latasi
viszonyok kozott, a kdzlekedés biztonsagat sulyosan veszélyeztetd magatartas kiszlirésére ¢€s
az objektiv felelosség érvényesiilése alapjan.

A gyalogosok védelme ¢és kényelme megkivanja a kozlekedés rendjének szigorubb
ellendrzését. Ennek érdekében nagy hangsulyt kellene fektetni a gyalogosok kozlekedése soran
a figyelemfelhivasra, tdjékoztatasra, hiszen a gyalogosok nagy része (miutan nem rendelkezik
vezetdi engedéllyel) nem rendelkezik a megfelelé kozlekedési szabaly ismerettel, mely sok
esetben kozlekedési balesetveszélyt is jelent.
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A figyelemfelhivas mellett nem maradhat el a hatosagi ellendrzés sem, melynek soran
elsOsorban a figyelmeztetés, de sziikség esetén szigoribb szankciok megtételével is intézkedni
kellene.

A nagyobb gyalogos forgalmat bonyolité kozintézmények kdzvetlen kdrnyékén indokolt volna
a ,,biztonsagos” (lasd Szinhdz, Vallon ut) gyalogatkeldhelyek stiritése és minden ismert aktiv
¢s passziv gyalogos védelmet biztositd megoldas alkalmazasa a feltjitasok soran.

A Dbalesetileg frekventaltabb oktatasi intézmények kornyékén indokolt intelligens
sebességesokkentd berendezések telepitése, a napi oktatas kezdete és befejezési iddszakara
koncentralva, de els6 1épésként az idOpontra vonatkozd kiegészitd tablaval alkalmazott
sebességcsokkentd jelzések rendszerének megvalositasa is javithatna a jelenlegi helyzetet.

A kozlekedés biztonsag javitdsa, a baleset megeldzés eredményesebbé tétele érdekében a
kiilonb6z6é sebességesokkentd és ezek ellendrzésére szolgdld rendszerek kiépitése és a
miitkodtetésiik nyilvanossaga jo eszkoz lehet.

4. A Dbalesetek megeldzésére iranyuld lokalis jellegli figyelemfelkeltd ellenérzd
tevékenységekkel.

- Az Onkormanyzat éves koltségvetésében célszerli pénzosszeget elkiiloniteni (célzott
tdmogatasként biztositani) a kozlekedési oktatdo- neveld tevékenység tamogatisira. Az
Onkormanyzat bizottsdgai szakmai paraméterek meghatarozasaval segithetik a varoslakoknak,
illetve a varosban tanuld, valamint itt munkat vallalé személyek kozlekedés biztonsaggal
kapcsolatos képzését. Az urbanisztikai és kornyezetvédelmi bizottsag tagjai a képzések soran
keletkezett informaciok birtokdban a vérosi kozlekedés modositasat — kiilonos tekintettel a
behajtasi, varakozasi és parkirozasi szabalyokra és az elavult, sériilt KRESZ TABLAK és
burkolati jelek javitasara, vagy Uj jelzések létesitésére vonatkozolag — az itt €16k igényeinek
figyelembevételével kezdeményezhetnék. A koltségvetési egyeztetések soran a képzésre
elkiilonitett pénzeszkdz szakmai indoklasat ezen informaciok birtokdban képviselhetik. A
humén eréforras bizottsag a képzés szervezésében, lebonyolitasdban, a rendelkezésre 4llo,
oktatast végzd szakember allomany tekintetében tudna hathatds segitséget biztositani.

Az Onkormanyzat a tulajdondban 4116 médiumok segitségével a kozlekedési oktatd — neveld
tevékenység helyszineinek, idopontjainak, témakoreinek megjelenitésével tudna a lakossag
érdeklodését felkelteni.

Rendérségi (VBB) tevékenységek (forrasok biztositasaval):

- KRESZ-vetélkedok szervezése (els6sorban kerékparral kozlekedOknek, fiataloknak,
valamint azok szamara, akiknek még nincs jogositvanya).

- A KRESZ viltozéasairdl figyelemfelkelté kampanyok (pl. a kerékparok kotelezd
felszereléseinek valtozasairdl)

- Lokalis tartalmu széréanyagok biztositasa és terjesztése a civil szervezetek segitségével.

A civil szervezetek bevonasa a kampanyokba, tdjékoztatdé és szorakoztatd — oktatd
vetélkeddkbe és a kozlekedésbiztonsaggal kapcsolatos interaktiv jelzérendszer kialakitasa,
annak népszeriisitésével és rendszeres miikodtetésérol torténd gondoskodassal — szintén jol
szolgalhatnd a kozlekedés biztonsagosabba tételét.
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V. Utdszé
Eger MJV Kdzlekedésfejlesztési Tervének (a stratégianak)
aktualitasarol

Eger MJV kozlekedési helyzetén, mely sok tekintetben nem nevezhet6 idealisnak — lehet
valtoztatni, ha az ebben a tanulmanyban korvonalazott fejlesztési lehetdségek tervszerd,
egymasra ¢épiilé rendszerének szisztematikus kiépitésére nyilna mod.

A valtoztatas végso céljat elérni csak tiirelmes és dldozatokat is vallald, de maximalisan a célra
iranyuld fejlesztési munkaval lehet, melyhez a tobbségi akaratot tiikrozd célkitlizésre
(kozlekedésfejlesztési stratégiara) és évtizedeken at céliranyosan miikodo és kitarto fejlesztési
akaratra lesz sziikség!

Az Alapitvany szakértoi a stratégia megalkotasanak (eldontésének) érdekében:

- lakossagi interaktiv véleménynyilvanitasi lehetdséget biztositottak (kérddiv, internetes- €s
papir alapu kitoltéssel, a helyi média lehetdségek kihasznalasaval, telefonos tigyelet tartasaval,
a civil szervezetek segitségével)

- szakmai felkésziiltséggel konkretizaltak a koncepcidt, szamba vették a lehetdségeket.

Ezen tevékenységiinkkel a kozlekedésfejlesztési stratégia megalkotasat szerettiik volna
megalapozni, hogy megsziilethessék a tobb évtizedre kihaté fontos dontés — a Stratégia,
Onkormanyzati (testiileti) hatarozattal elfogadott rogzitése.

Tudjuk, hogy altalaban a dontést hozo helyzetben 1évék nem szeretik sajat ,,mozgasteriiket”
korlatozni koncepcié (stratégia) megalkotasaval (vagyis a politikusokra nem jellemzd a
hossztavban térténd gondolkodas), de reméljiik, hogy ez a tanulmany eléggé tartalmas ahhoz,
hogy a figyelmet felhivja a felvetett probléma aktualitdsara.

Mindenkit szeretnénk emlékeztetni arra, hogy a 25-6s ut, Eger varosi atkeld szakasza (Matyas
kiraly u., Vorosmarty u., Viadukt, Rakoczi u.) 1981-ben keriilt atadasra és a mai napig a varos
kozlekedésének meghatarozo ut-haldzati eleme. Azota Gt-kapacitasfejlesztés csak a K-2-es tt
volt! — annak ellenére, hogy a varos Keleti tehermentesitének (elkeriilének) nevezett Gtjanak a
nyomvonala 1983-ban, mar a jovore gondolva kijeldlésre keriilt (de a felvazolt lehet6ség
biztositasahoz sziikséges intézkedések elmaradtak)!

Ezen rovidke ,,torténelem” idézés utan szeretnénk, ha Marai Sandor majd 100 évvel ezelott leirt
sorai elég meggydzdek lennének:

,,AZ egri napok nem ’iiditettek’, amint hogy az egri uszoda meleg vize sem ’iidit’ — langyos vilag
ez, de tisztasaga, stilaris egysége — barokk és mulyasdag — a szép, o0szi szinek, a pompas étkezes,
a gyiimolcsok és italok, mindez csakugyan langyos fiirdo, amelyben kellemes néha elmeriilni.
Minthogy azonban az élet nem langyos fiirdé tandcsos idejében kiszadllani beldle.”

Marai Sandor

Kérjiik, hogy a Madrai altal adott tanacsnak megfelelden sziilethessen meg Eger MJV
Kozlekedésfejlesztési Stratégidja, melyért a jové generacidi hdlaval gondolhatnak majd az
alkotokra és dontéshozokra egyarant.



A tanulmanyt készit6 szakértoi csoport:

Csobod Laszlo — Magyar Autéklub régio igazgaté

Erdélyi Rébert - Heves Megyei Baleset-megel&zési Bizottség titkara
Fonagy Gergely - Eletfa Kérnyezetvédd Szovetség

Jakabné Jakab Katalin - ldegenvezetd )

Kiss Zoltan - Kiemelt Kozlekedési Ugyintéz6

Kormos Gyula - Béstya Epitész Iroda vezetdje

Melegh Tibor - kozterilet-felligyeld

Simon Lajos — Utligyi szakmérnok

Szerencsi Gabor — Kozlekedés Tudomanyi Egyesiilet Heves Megyei elndke

Iranyito: Koltai Otto6
az Eletmindségért Alapitvany kuratériumanak elndke

Kiadja: Eletmindségért Alapitvany

3300 Eger, Bajcsy-Zs. u. 9.
eletminosegert.hu
+36 36 515 154

Gondolatok

Eger Megyei Joga Varos z g e
Kozlekedésfejlesztési Koncepcidjanak K’ Eletmmo.SEgert
fontossagarol S




SMCA-2012-0354-Z

Schweizerische Eidg enossenschaft
Confédération suisse

ifederazione Svizzera Qs it
A projekt a Svéjci-Magyar Egylttmikédési Program & e s SVﬁJCI

. e .
tarsfinanszirozasaval valésult meg. - HOZZ jaru_la_s
Fejlesztési Ugynokség - g




